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EXCURSION EN PISTA

CONCEPTO:

La Excursion en pista es uno de los riesgos mas latentes, en el que
estan involucradas las tripulaciones pertenecientes a la Aviacién de
Estado, debido a la naturaleza de las diversas misiones que cumplen
en pistas de poca infraestructura, baja senalizaciéon y en la mayoria
de los casos, sin servicio de transito aéreo.
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PROPOSITO BOLETIN DE SEGURIDAD:

Con la intensién de generar conciencia en las tripulaciones de
la aviacion de Estado, se genera el presente boletin, que tiene
como finalidad ofrecer herramientas para la mitigacion del

riesgo.
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EXCURSIONES EN PISTA:

“Cualquier evento en el que una aeronave se desvia o rebasa la
superficie de la pista, durante la fase de despegue o aterrizaje” .

Término definido por la OACI (ADREP 2000 TAXONOMY)
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Veer Off: La aeronave sale por un lado de la pista. Algunas causan obedecen a:
Inadecuada instruccién de la tripulacion.

La velocidad del viento excede el mdximo establecido para una operacion segura (viento
cruzado).

La aeronave se encuentra en emergencia (por falla en un motor, baja potencia, falla de los
frenos entre otras variables.

Pérdida de control direccional debido a los efectos de hidro-planeo.

Overrun: La aeronave sale de la pista por el final de la misma. Algunas causas
obedecen a:

La aeronave excede la velocidad permitida.

La altura de cruce del umbral es demasiado alta y/o el punto de aterrizaje estd mds
allé de la zona de contacto normal.

El peso de la aeronave excede los limites permitidos para la operacion.
de

Los sistemas la aeronave necesarios

para el aterrizaje, como frenos

Herramientas de mitigacién del riesgo:
Aproximaciones estabilizadas:

- Trayectoria correcta de aproximacion.

- Pequenos variaciones de rumbo y cabeceo para corregir la trayectoria.
-Velocidad Vref no mayor a 20 kis o inferior.

-Configuracién correcta de aterrizaje.

-Régimen de descenso no mayor a 1000 ppm vy si la aproximacion lo requiere, Lo
cual requiere en forma previa haber realizado el briefing.

Aproximaciones estabilizadas:
-Potencia apropiada para la configuracién.
-Llos briefings y listas de chequeo completos.

-Para aproximaciones instrumentos mdxima desviacion de 1 dot del glideslope o localizer. En
caso de circular planos a nivel con 300 ft agl.

- Sino cumple con los pardmetros anteriores en condiciones IMC por debajo de 1000 ft AGL o en
condiciones VMC por debajo de 500 ft AGL realizar sobrepaso.
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Herramientas de mitigacion del riesgo:

1. Técnicas correctas de flare.
2. Anticipar condiciones de mal tiempo adversas.
3. Realizar técnicas de frenado correctas y anticiparse a una falla de los mismos.

4. Condiciones de vuelo en emergencia o condiciones anormales siguiendo los
procedimientos del QRH O LISTAS DE CHEQUEO O BOLD FACE.
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Herramientas de mitigacion del riesgo:

5. Tener una correcta coordinacion de cabina entre tripulante, CRM. CALL
OUTS, CABINA ESTERIL, BRIEFING de aproximacion.

6. Cumplir con los procedimientos de operacion estandar para cada
aeronave.
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Seguridad Operacional

“Estado en que el riesgo de lesiones a las personas o danos a los
bienes se reduce y se mantiene en un nivel aceptable, o por de bajo
del mismo, por medio de un proceso continuo de identificacion de
peligros y gestion de riesgos”. OACI, Manual de Gestidn de Seguridad
Operacional (SMS) 2013
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.
“ Para cualquier consulta referente a este Boletin, favor dirigirse a la Oficina de Autoridad
\ Aerondutica de Aviacién de Estado - Area de Seguridad Operacional, ubicada en la
Carrera 13 No. 66-47 oficina 203, o comunicarse al teléfono 3159800 extension 4107 o

4116 o a los siguientes correos institucionales:

segop.aaaes@fac.mil.co
aaaes@fac.mil.co

“SEGURIDAD OPERACIONAL AVIACION DE ESTADO"



