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Por la cual se ordena iniciar el procedimiento de baja de una aeronave bajo custodia
del Comando Aéreo de Combate No. 2

EL COMANDANTE DE LA FUERZA AEREA COLOMBIANA

En ejercicio de las facultades legales y de conformidad con el Manual de Procedimientos
Administrativos y Contables para Bienes del Ministerio de Defensa Nacional, y

CONSIDERANDO:

Que mediante Resolucién 0179 del 15 de marzo de 1991 la Direccion Nacional de
Estupefacientes en uso de la facultad conferida en los Decretos Legislativos No. 1856 de
1989, 042 de 1990, 2790 de 1990 y 009 de 1991 resolvid destinar en forma provisional al
Ministerio de Defensa Nacional la aeronave de matricula N-25677.

Que la aeronave mencionada se trata de un DC-3 (C-47 designacion militar) matricula
N25677 y matricula FAC 1676, incorporada a los estados financieros por destinacion
provisional, del Comando Aéreo de Combate No. 2 mediante Orden de Alta No. 002-
AA/91, con el siguiente inventario:

ITEM NOMBRE P/N SIN CANT
1 TRANSPONDER 401057 1763 1
2 RMI 36105-1K-16-B1 1509 1
3 IND CURSO MN97-2 561 1
4 RMI 36105-1K-16-C1 3261 1
5 | IND CURSO 140700 AF57-595 1
6 IND DMG/GS M1591085-2 1555 1
7 | VHF NAV CAJA CONTROL S/P S/S 1
8 | VHF NAV CAJA CONTROL S/P S/S 1
9 CONTROL ATC TRANSP S/P SIS 1
10 | CAJA CONTROL C-166/AIC-3 2 1
11 | CAJA CONTROL C-166/AIC-3 A7594 1
12 | RECEIVER RADIO 836ARN | 20480 9961 |
13 | VHF NAV STANBAY CONT DE13410 140 1
14 | CONTROL RADIO SET 97733-100 9630 1
15 | CONTROL ADFGS59A 4049 1
16 | CONTROL UNIT C-59A 2583 1
17 | INDICADOR DME IND 450 622-3671-001 2173 1
18 | ANTENA RADAR ANT-1B 40024-2-D 763 1
19 | RECEIVER TYPE 51V-2 1469 1
20 | RECEIVER TYPE 51V-2 766 1
21 | TRANSEIVER TYPE618M 522-2466-004 5222 1
22 | DME TCR-451 622-3670-001 2953 1
23 | IND RADAR PPI-ID S/P 1498 1
24 | RECEIVER ADF/R30A IR4-9 3920 1
25 | CONTROL AMPLIFICADO 713581-01 AST187/C2 1
26 | RECEIVER R450/ARN-14C 505-4317-005 AF551328 1
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27 RECEIVER TYPE 51R3 5912 1
28 COMPAS TYPE 351-A-1 1803 1
29 MARKER RECEIVER TYPE MN 53B 6-897 1
30 BARIOMETRO SAE-AS-394 AN5825 1
31 DIRECTIONAL GYRO T95090 AF43-71061 1
32 HORIZONTE ARTIFICIAL ANS736-1 AF43-81587 1
33 DIRECTIONAL GYRO JHB500-A AF45151948 1
34 IND DIRECT GYRO 505-0020-901 112 1
35 IND COMPAS 35894-2B P913 1
36 IND RPM AN5530-2-12 1528 1
37 | ALTIMETRO 22-374-B10 68K11553 1
38 IND TEMP 33724 AF441079CD 1
39 VELOCIMETRO AW23-168F12 13385 1
40 TERMOMETRO 33204 AF43-7419AA 1
41 IND COMBUSTIBLE 106498 SIS 1
42 TURN AND BANK 2800-8 7157 1
43 IND RATE CLIMP RC-60AS AF-624490 1
44 | VELOCIMETRO AW23-16BYF12 AF-6012206 1
45 | ALTIMETRO 671BK-010 AF43-63062 1
46 IND MANIFOLD 31854-34 AF43-2131 1
47 IND TURN AND BANK 1722-2AD-A2 AF43-79122 1
48 IND TEMPERATURA 33724 AF44-60010CD 1
49 IND TERMOMETRO 76B510 0004976 1
50 | VOLTIAMPERIMETRO 1209236 111 1
51 VOLTIAMPERIMETRO S/P ALE-184666 1
52 IND SUCCION 6704-152 AC-42-29252 1
53 IND PRESION HIDRAULICA 129371 683372 1
54 IND COMBUSTIBLE S/P S/S 1
55 DEICER AW-A-16K S/S 1
56 IND PRESION HIDRAULICA 10230-A AF43-76045 1
57 | VOLTIAMPERIMETRO S/P AEL-18467 1

Que la mencionada aeronave al sufrir retraccién del tren principal derecho durante un
sobrepaso, le ocasioné dafios en la estructura, hélice y motor, quedando paralizada por
motivos técnicos y ante la falta de espacio en las Unidades Militares se imposibilité su
ubicacién, debiendo parquearse en zona externa del CACOM-2 encontrandose a la
intemperie desde el dia 26 de agosto de 1992 generando el deterioro del cien por ciento
de su estructura y funcionalidad.

Que de acuerdo al informe de uso y estado de aeronaves del cuarto trimestre de 2014 de
la aeronave DC-3 (C-47 designacion militar) matricula N25677 y matricula FAC 1676, el
estado de conservacion es “MALQ" y “se encuentra fuera de servicio (inoperativo)”

Que la Fuerza Aérea Colombiana inicié proyecto de construccidén de simulador de vuelo
para el equipo AC-47T, para lo cual inicié la solicitud formal de asignacién definitiva de la
mencionada aeronave ante la antigua Direccién Nacional de Estupefacientes, con el fin de
realizar la baja administrativa o destinacion final del bien, a efectos de sanear los
inventarios existentes y poder disponer de la cabina de la misma

Que con el proyecto de simulador de vuelo para el equipo AC-47T se da cumplimiento al
manual FAC 3-56 del 6 de octubre de 2004 “Requisitos y procedimientos para
tripulaciones de la Fuerza Aérea Colombiana”, donde sefiala que el entrenamiento es un
requisito necesario para mantener un nivel adecuado, no solo de proficiencia de las
tripulaciones, sino los margenes de seguridad operacional, que exige el cumplimiento de
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las diferentes misiones que desarrolla la Fuerza Aérea Colombiana. El proyecto de
simulador permitira a los tripulantes practicar con alto grado de realismo emergencias y
situaciones anormales que por su complejidad son dificiles y altamente riesgosas de
practicar en la aeronave real. Ademas la construccion de éste simulador conllevarian a
una optimizacién de los recursos, por cuanto el personal entrenado en éste equipo de
vuelo no tendria que salir en comision al exterior para reentrenarse.

Que la hoy extinta Direccion Nacional de Estupefacientes dio respuesta a la solicitud
precedente, informando que en su base de datos no reposa informacién de la aeronave
en cuanto a su incautacion y destinacién provisional, para lo cual mediante comunicacién
del 24 de enero de 2014, la Gestion Administracién de la Informacion de Bienes de la
Direccidn Nacional de Estupefacientes sefialé:

“En respuesta a su Solicitud Revision Existencia Expediente en FARQ le informo:
una vez realizadas las consultas en los sistemas de informacién FARQO, como
también en el historial de registros de FARO en el campo MATRICULA de las tablas
historicas y actuales de aeronaves, como consta en respuesta emitida por la
Subdireccion de Informatica abajo adjunta, a hoy 24 de Enero de 2014 me permito
informarle que no se hallaron registros coincidentes con la aeronave tipo C-47,marca
Haipper, matricula N25677.

Por lo anterior, se sugiere consultar en los aplicativos de Gestion Documental (o
directamente al area responsable de la radicacion de documentos que ingresan a la
Entidad) a fin de establecer si se posee informacién respecto de la misma y/o si se
recibié documentacién correspondiente al bien citado.

De la misma manera se sugiere consultar con la Fiscalia a fin de establecer si la
aeronave se encuentra inmersa en algun proceso adelanfado por esa autoridad
Judicial y solicitar copia de los documentos que soporten su incautacion.

Finalmente se aclara que los datos por usted proporcionados son insuficientes, ya
qgue no aporta datos adicionales del bien como presunto propietario, proceso entre
ofros.

Asf las cosas, se CERTIFICA que la aeronave tipo C-47,marca Haipper, matricula
N25677, no se encuentra en fa base de datos FARO de esta Direccién hoy en
Liquidacioén.”

Que atendiendo la comunicacién anterior, la Fuerza Aérea Colombiana requirié a la
Fiscalia General de la Nacion para que se emitiera concepto juridico sobre la
condicion legal actual de la aeronave DC-3 matricula N25677. El Fiscal Jefe de la
Unidad Nacional para la Extincion del Derecho de Dominio y contra el Lavado de
Activos de la Fiscalia General de la Nacién, mediante oficio No. 0424-J-UNEDLA del
07 de febrero de 2014, sefialé:

“(...) le informo que de la consulta realizada en el sistema de informacion interno que
administra esta Unidad Nacional, no se hallaron registros donde figure refacionando
en algun procesc la aeronave mencionada en su comunicacion. (...) Por lo anterior,
la entidad ante la que usted debe direccionar su requerimienfo es la Direccién
Nacional de Estupefacientes, en tanto que en cabeza de la misma se encuentra la
administracion del bien.”

Que continuando con la labor de busqueda de antecedentes de la aeronave de la
referencia, la Fuerza Aérea Colombiana requirid a la Direccién de Impuestos y Aduanas
Nacionales -DIAN- informacion que permita establecer la situacion legal de la aeronave.
Para tal fin la Coordinadora Nacional de Inventarios de Mercancias de la Subdireccion de
Gestion Comercial de la Direccién de Impuestos y Aduanas Nacionales DIAN mediante
oficio No. 100217321-257, sefialé:
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“(...) me permito informar que una vez revisados nuestros archivos informaticos y
fisicos a nivel Nacional no se encuentran en nuestros inventarios la aeronave
Douglas DC-3, N- 25677, FAC 1676; por lo tanto la entidad no define la situacion
juridica de la aeronave.”

Que aunado a lo anterior, el Jefe del Grupo Interno de Trabajo de Comercializacion de la
Division de Gestién Administrativa y Financiera de la Direccién Seccional de Aduanas de la
Direccion de Impuestos y Aduanas Nacionales —DIAN-, mediante oficio No. 1-03-235-407-
0599 del 22 de abril de 2014, indicd:

“(...) me permito comunicarle que la aeronave DOUGLAS HIPER tipo C-47,
matricula N-25677 mencionada en su solicitud, una vez revisados los archivos, se
pudo deferminar que no se encuentra en nuestros inventarios, aunado a lo anterior
por el tiempo transcurridc desde la aprehension de la aeronave, la labor de
busqueda de nuevos documentos para dilucidar el tema se hace imposible la tarea
de atender oportuna y satisfactoriamente su solicitud.”

Que mediante Decreto 3183 del 2 de septiembre de 2011, modificado por los Decretos
4588 del 2 de diciembre de 2011, 319 del 7 de febrero de 2012, 1420 de junio de 2012,
2177 del 7 de octubre de 2013 y 1335 del 17 de julio de 2014, el Ministerio del Interior
delegatario de funciones presidenciales, dispuso la supresién y liquidacién de la Direccion
Nacional de Estupefacientes y ordend que la administracion de los bienes del Fondo para
la Rehabilitacién, Inversion Social y Lucha contra el Crimen organizado -FRISCO-,
estuviera a cargo de la Sociedad de Activos Especiales S.A.S. -SAE S A.S.-.

Que la Fuerza Aérea Colombiana requiric a la SAE S.A.S., mediante oficio No.
20156410053401 del 11-03-2015 / MDN-CGFM-FAC-COFAC-JEMFA-JURDH-DILAD-29-
25 para iniciar el tramite de asignacion definitiva de la mencionada aeronave,
requerimiento al cual la Gerente de Bienes Muebles de la Sociedad de Activos Especiales
SAE S.A.S., mediante oficio No. C52015-006970 del 18 de abril de 2015 indico:

“En atencion al oficio citado en el asunto, a fravés del cual en calidad de Jefe Juridico y
de Derechos Humanos de la Fuerza Aérea Colombiana, solicita a esta Sociedad la
asignacion definitiva de la aeronave C-47/DC-3 (Haipper), matricula N25677, destinada
provisionalmente por la extinta Direccién Nacional de Estupefacientes mediante
Resolucién niamero 0179 de fecha 15 de marzo de 1991, me permito informar que de
conformidad con lo establecido en el articulo 90 de la Ley 1708 de 2014, la Sociedad de
Activos Especiales S.A.S - SAE, es la administradora de los bienes que hacen parte del
Fondo para la Rehabilitacién, Inversién Social y Lucha Contra el Crimen Organizado
(FRISCO), por lo cual, una vez revisado el sistema de informacion y administracion
de esta Sociedad, y las actas de entrega realizadas por la extinta Direccién
Nacional de Estupefacientes a la Sociedad de Activos Especiales, no reposa
informacién sobre la citada aeronave, razén por la cual esta Entidad no ejerce
administracion sobre el cifado bien.” (Enfasis propio)

Que de conformidad con lo hasta aqui expuesto, se evidencia que las autoridades
pUblicas que en su momento intervinieron en el proceso de incautacion y/o administracion
de la aeronave DC-3 (C-47 designacion militar) matricula N25677 y matricula FAC 1676
entregada a la FAC mediante Resoclucion 0179 del 15 de marzo de 1991 por la Direccion
Nacional de Estupefacientes en calidad de destinatario provisional, han manifestado a la
Fuerza Aérea Colombiana, frente a sus reiteradas solicitudes, la imposibilidad de
suministrar informacidn alguna en relacién con el bien descrito.
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Que la Subdireccion de Saneamiento Basico y Ambiental de la Jefatura de Apoyo
Logistico, en cumplimiento a la politica institucional de la implementacién de Sistemas de
Gestion Ambiental que conduzca a identificar, controlar, reducir y prevenir los aspectos e
impactos ambientales negativos de las actividades de la Fuerza Aérea Colombiana,
mediante oficio No. 20156180264643 del 31-03-2015 / MDN-CGFM-FAC-COFAC-JAL-
DINSA-SUGEA-15-2, determind que existe en la actualidad dafio ambiental en el
Comando Aéreo de Combate No. 2, por el impacto generado por la aeronave C-47/DC-3
matricula N25677 matricula FAC 1676, asi:

CONCEPTO TECNICO

La aeronave C-47/DC-3 (HAIPPER) FAC 1676 malricula N25677 lleva 24 afios
abandonada a la intemperie en terrenos de la Unidad y expuesta a las diferentes
condiciones climaticas que genera varios impactos negativos al ecosisterna como
son:

1. CONTAMINACION DE SUELOS:

Uno de los principales problemas ambientales que generan los residuos metélicos
abandonados en un ecosistema natural es la exposicién continua a todo fipo de
condiciones climéaticas asi como el tiempo de permanencia en la zona, factores
como la lluvia, el viento, la humedad y la radiacién solar permanente hacen que el
metal se oxide liberando particulas de plomo, mercurio y otros metales pesados que
pueden tardar cientos de afics en descomponerse y los cuales se infilfran en el
suelo y por consiguiente a los cuerpos de agua ya sea de forma superficial por
escorrentia o subterranea por infiltracién, lo que trae como consecuencia la
contaminacién de cuerpos hidricos, generando el cambio en las condiciones
naturales del paisaje.

Estudios realizados en diferentes terrenos donde se encuenitran elementos
metélicos abandonados han arrojado como resultado que los contenidos metélicos
totales son muy superiores a los promedios de un suelo normal, asi mismo, los
contenidos totales de cadmio, cromo, cobre, plomo y cinc son muy superiores a los
valores de concentracion Iimite de metales pesados en suelos naturales, al igual que
cantidades mayores de azufre, esto sin contar que muy seguramente en el momento
que la aeronave fue abandonada en el terreno se produjeron fugas y derrames de
combustible y aceite en el ecosistema natural.

2. MODIFICACION DEL PAISAJE NATURAL:

Un elemento introducido a un ecosistema natural genera un cambio en el mismo,
que dependiendo de La naturaleza y la magnitud, puede ser grave o catastréfico
para algunas especies tanto animales como vegetales.

En el caso de la aeronave en mencién, puede servir de distractor o interrumpir los
corredores ecolégicos de pequeiias especies a los que les puede causar la muerte
por consumoc de elementos extrafios como trozos de metal, cables, residuos
quimicos y demas, asi mismo genera cambios en los nichos ecolégicos de ciertos
individuos que al encontrar un elemento extrafio se alejan de la zona dejando de
cumplir su funcién ecolégica, o por el contrario, puede atraer especies invasoras que
establecen alli sus nidos, madrigueras etc, convirtiéndose en muchas ocasiones en
depredadores de animales nativos generando graves desequilibrios en los
ecosisternas naturales, por otro lado, la disposicion inadecuada de chatarra
expuesta a diferentes condiciones climaticas genera estancamientos de agua que
atrae roedores, plagas y vectores los cuales son perjudiciales para la salud humana.

3. CONTAMINACION VISUAL

La contaminacion visual hace referencia a todo aquello que afecte la visualizacién
de un sitio o rompa con la estética del paisaje de manera que pueda afectar la salud
de los individuos que habitan la zona, en ese sentido la aeronave C-47/DC-3
(HAIPPER) FAC 1676 es un elemento ajeno al paisaje que como se describié con
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anterioridad puede causar perjuicios a la salud de las especies que habitan en el
area, trayendo como consecuencia cambios en la morfologia y caracteristicas del
paisaje, provocando asi que algunas especies se alejen y abandonen la zona a la
cual pertenecen.

Que la Constitucién Politica de Colombia establece el derecho a un ambiente sano,
determinando los derechos y deberes generales que deben regir una correcta relacion
entre todas las personas y el medio ambiente, tal como se indica en los articulos 8, 79, 80
y 95 numeral 8° constitucional.

“ARTICULO 8o. Es obligacién del Estado y de las personas proteger las riquezas
culturales y naturales de la Nacioén.

ARTICULO 79. Todas las personas tienen derecho a gozar de un ambiente sano. La
fey garantizara la participacién de la comunidad en las decisiones que puedan
afectarlo.

Es deber del Estado proteger la diversidad e integridad del ambiente, conservar las
4reas de especial importancia ecolégica y fomentar la educacién para el logro de
estos fines.

ARTICULO 80. El Estado planificara el manejo y aprovechamiento de los recursos
naturales, para garantizar su desarrollo sostenible, su conservacion, restauracién o
sustitucion.

Ademas, debera prevenir y controlar los factores de deterioro ambiental, imponer las
sanciones legales y exigir la reparacién de los dafios causados. Asl mismo,
cooperara con otras naciones en la proteccién de los ecosistemas situados en las
zonas fronterizas.

ARTICULO 95. La calidad de colombiano enaltece a todos los miembros de la
comunidad nacional. Todos estan en el deber de engrandeceria y dignificarla.

El ejercicio de los derechos y libertades reconocidos en esta Constitucién implica
responsabilidades. Toda persona est4 obligada a cumplir la Constitucion y las leyes.

Son deberes de la persona y del ciudadano:

(...)

8. Proteger los recursos culturales y naturales del pals y velar por la conservacion de
un ambiente sano.”

Que la sentencia C-671 de junio 21 de 2001 de la Corte Constitucional aprobd la
“Enmienda del Protocolo de Montreal aprobada por la Novena Reunion de las Partes’,
suscrita en Montreal el 17 de septiembre de 1997, sefiald en la constitucionalidad de la
enmienda que:

“(...) la proteccién del medio ambiente ha adquirido en nuestra Constitucion un
caréacter de objetivo social, que al estar refacionado adicionalmente con la prestacion
eficiente de los servicios publicos, la salubridad y los recursos naturales como
garantia de la supervivencia de las generaciones presentes y futuras, ha sido
entendido como una prioridad dentro de los fines del Estado y como ~un
reconocimiento al deber de mejorar la calidad de vida de los ciudadanos. (...)

Asi las cosas, conforme a las normas de la Carta el medio ambiente es un
derecho constitucional fundamental para todos los individuos de la especie
humana y el Estado esta obligado a velar por su conservacion y debida
proteccién, procurando gue el desarrollo econémico y social sea compatible
con las politicas que buscan salvaquardar las riquezas naturales de la Nacion.”

(Enfasis propio).
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(...) los preceptos constitucionales que consagran la cooperacién internacional en
campos indispensables para la preservacion de la salud y fa vida de las personas,
contenidos en el Predmbulo y en los articulos 1, 2 y 9 de la Carta. De igual forma,
garantiza y respeta la equidad, la reciprocidad y la conveniencia nacional, que deben
inspirar las relaciones internacionales en materia politica, econémica, social y
ecologica, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 226 del Estatuto Supremo”,

Que dicho pronunciamiento hizo énfasis en “la_importancia de los diversos
instrumentos internacionales para la proteccién del medio ambiente, como lo es la
Enmienda bajo revision, ya que ellos permiten concretar y hacer efectivas medidas
Yy _acciones para prevenir y contrarrestar las causas que lo deterioran, fijando
politicas y metas especificas para cada pais con el fin de eliminar o _reducir las
actividades que generan el impacto negativo sobre el ambiente, atendiendo el
grado de injerencia de cada pais sobre aquél, siendo de especial consideracién los
paises en vias de desarrollo”, De igual forma, sefialo:

X...) Ia proteccion del medio ambiente ha adquirido en nuestra Constitucion
un caracter de objetivo social, que al estar relacionado adicionalmente con la
prestacion eficiente de los servicios publicos, la salubridad y los recursos naturales
como garantia de la supervivencia de las generaciones presentes y futuras, ha sido
entendido como una prioridad dentro de los fines del Estado y como un
reconocimiento al deber de mejorar la calidad de vida de los ciudadanos.

La defensa del medio ambiente constituye un objetivo de principio dentro de la
actual estructura de nuestro Estado Social de Derecho. En cuanto hace parte del
entorno vital del hombre, indispensable para su supervivencia y la de las
generaciones futuras, el medic ambiente se encuentra al amparo de lo que fa
jurisprudencia ha denominado ‘Constitucion ecolégica’, conformada por el conjunto
de disposiciones superiores gue fijan los presupuestos a partir de los cuales deben
regularse las relaciones de la comunidad con la naturaleza y que, en gran medida,
propugnan por su conservacion y proteccién.” (Enfasis propio).

Que mediante Sentencia T- 760 de septiembre 25 de 2007, M. P. Clara Inés Vargas
Hernandez, la Corte Constitucional efectudé mencion a la Constitucién “ecoldgica o verde”,
cuando a partir de 1991 se “modificé profundamente la relacion normativa de la sociedad
colombiana con la naturaleza”. De igual forma, en esa providencia constan, entre otras,
las siguientes consideraciones:

(...) no en pocas oportunidades la jurisprudencia constitucional y los instrumentos
internacionales sobre derechos humanos han resaltado la relevancia juridica y
préctica del derecho a disfrutar de un medio ambiente sano asf como su conexién
con derechos como la vida y la salud. Especificamente, en la Observacién General
14 del Comité de Derechos Econdmicos, Sociales y Culturales se reconocié que
éste constituye un medio real para posibilitar la vida del hombre en el planeta.

(...) la referencia que en el péarrafo 1 del articulo 12 del Pacto se hace al ‘mas alfo
nivel posible de salud fisica y mental’ no se limita al derecho a la atencion de la
salud. Por el contrario, el historial de la elaboracién y la redaccién expresa del
parrafo 2 del articulo 12 reconoce que el derecho a la salud abarca una amplia gama
de factores socioeconémicos que promueven las condiciones merced a las cuales
las personas pueden llevar una vida sana, y hace ese derecho extensivo a los
factores deferminantes basicos de la salud, como la alimentacion y la nutricion, la
vivienda, el acceso a agua limpia potable y a condiciones sanitarias adectadas,
condiciones de trabajo seguras y sanas y un medio ambiente sano.
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Lo anterior, teniendo en cuenta que desde[4]la Declaracién de Esfocolmo de
1972[5], la Carta Mundial de la Naturaleza de 1982[6], la Declaracién de Riof7] y la
Resolucién 45/94 de la Asamblea General de las Naciones Unidas (sobre la
necesidad de asegurar un medio ambiente sano para el bienestar de las personas)
se reconocié fa existencia de un lazo entre la verdadera realizacién global de la
dignidad humana y un medio ambiente de calidad. Por ejemplo, en el ultimo de los
instrumentos mencionados, entre ofras, se consigné la siguiente declaracién: ‘os
hombres y las mujeres tienen derecho fundamental a la liberfad, la igualdad y el
disfrute de condiciones de vida adecuadas en un medio ambiente de calidad tal que
les permita llevar una vida digna y gozar de bienestar, y tienen la solemne obligacién
de proteger y mejorar el medio ambiente para las generaciones presentes y futuras
asimismo enseguida se afirmé: ‘a creciente degradacion del medio ambiente podria
poner en peligro la propia base de la vida' y finalmente, a partir de éstas, la
Asamblea reconocié que ‘toda persona tiene derecho a vivir en un medio ambiente
adecuado para su salud y su bienestar.”

Que el derecho a un ambiente sano no solamente es una prerrogativa superior de los
habitantes del territorio colombiano sino un deber de las autoridades estatales de
garantizar y prevenir un medio ambiente sano.

Que de conformidad con todas las circunstancias expuestas, se concluye que es
imperiosa la intervencién de la Fuerza Aérea Colombiana dentro de la situacion de
impacto ambiental generada por la aeronave DC-3 (C-47 designacién militar) matricula
N25677 y matricula FAC 1676, como organismo estatal garante de la defensa del medio
ambiente, tomando como medida inmediata dar inicio a los tramites de baja de Ila
aeronave mencionada, para mantener las condiciones basicas ambientales y asi
proporcionar un bienestar general a los habitantes del Comando Aéreo de Combate No. 2.

Que teniendo en cuenta que es un derecho de los ciudadanos enterarse de las decisiones
tomadas por la administracién y el principio de publicidad una garantia de transparencia
en la actuacion y un recurso para el reconocimiento de los derechos o para el control del
gjercicio del poder se ordenara la respectiva publicacion del presente acto administrativo,
con el fin de poner en conocimiento la decisién adoptada, para que quien se crea con el
derecho de oponerse a ella pueda controvertir su contenido.

Por lo anteriormente expuesto,
RESUELVE:

ARTICULO 1°. Ordenar al Comando Aéreo de Combate No. 2 en coordinaciéon con
la Subdirecciéon de Saneamiento Basico y Ambiental de la Direccion de Instalaciones
Aéreas, se inicie el procedimiento de baja y destino final del material aeronautico de la
aeronave DC-3 (C-47 designacion militar) matricula N25677 y matricula FAC 1676, de
conformidad con las razones expuestas en la parte motiva del presente proveido.

ARTICULO 2°. Para el destino final de la aeronave DC-3 (C-47 designacion militar)
matricula N25677 y matricula FAC 1676 se debera tener en cuenta: la cabina asignada al
Comando Aéreo de Combate No. 1 para la construccion del simulador del equipo AC-47T,
el material aeronautico sobrante de la aeronave para destruccion, de acuerdo a los
procedimientos establecidos para el material aeronautico, por la Jefatura de Operaciones
Logisticas Aeronauticas.

ARTICULO 3°. Ordenar a la Jefatura de Operaciones Logisticas Aeronauticas de la
Fuerza Aérea Colombiana emita las autorizaciones correspondientes para el inicio del
procedimiento de baja de la aeronave DC-3 (C-47 designacién militar) matricula N25677 y
matricula FAC 1676, de conformidad con las razones expuestas en la parte motiva del
presente proveido.
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Continuaciég éie la Resolucién. “Por la cual se ordena iniciar el procedimiento de baja
de una aeronave bajo custodia del Comando Aéreo de Combate No. 2”.

ARTICULO 4°. Una vez surtido el tramite anterior, al Comando Aéreo de Combate
No. 2 debera realizar los registros contables a que haya a lugar.

ARTICULO 5°. Ordenar a la Jefatura Juridica y Derechos Humanos hacer
publicacion por el medio méas expedito de la presente Resolucion, previo al inicio del
procedimiento de baja de la aeronave DC-3 (C-47 designacién militar) matricula N25677 y
matricula FAC 1676, con el fin de poner en conocimiento la decisién adoptada, para que
quien se crea con el derecho de oponerse a ella pueda controvertir su contenido.

ARTICULO 6°. La presente Resolucién rige a partir de la fecha de su expedicion.

Publiquese, Comuniquese y Cumplase,
Dado en Bogota, D.C., a los

04 My 2015

EL COMANDANTE DE LA FUERZA AEREA COLOMBIANA,

General del Aire GUILLERMQ LEON LEON
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